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Bei naherer Betrachtung erschienen
die Produkte der Firma Scaleauto fir
diesen  Zweck ideal zu sein. Der
spanische Hersteller, der vielen in der
Szene als langjahriger Lieferant von
Achsritzeln oder Moosgummi-
Komplettradern, die z.B. bei den
Veranstaltungen der ,Deutschen Plafit
Meisterschaft®  gefahren  wurden,
bekannt sein dirfte, hatte vor gut
zehn  Jahren  begonnen eigene
Fahrzeuge im Mal3stab 1:24 auf den
Markt zu bringen. Die Innovation
dabei war, das man nun
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Fertigfahrzeuge mit
Metallfahrwerken kaufen konnte.
Die dabei realisierten Modelle nach
den Vorbildern moderner GT
Fahrzeuge erfreuten sich schnell
grol3er Beliebtheit in der Clubszene.

Wo Licht ist ist bekanntlich auch
Schatten. Wahrend die Karosserien
begeistert aufgenommen wurden,
gab es bei den Chassis schnell Kritik
aus den Reihen der ,Profis“. Fir die
anvisierte Zielgruppe, namlich
Einsteiger in die 1:24 Rennszene,
war das Konzept, leichte Karosserie
in Verbindung mit einem
Metallfahrwerk, also tiefer
Schwerpunkt, vollig ausreichend. In
der Clubszene sind allerdings eher
gefederte  Metallfahrwerke  mit
Karbonkomponenten  Stand der
Technik. Scaleauto hat reagiert und
inzwischen ein neues
Metallfahrwerk, das auch hdheren
Anspriichen genligt, auf den Markt
gebracht. AuBerdem wurde fiir die
Zielgruppe der preisorientierten
Heimbahnfahrer ein
Kunststoffchassis  konzipiert. Die



Spanier boten somit die besten
Voraussetzungen um die Idee mit dem
»Rundum Sorglos Paket" realisieren zu
kénnen.

ZUSAMMENARBEIT MIT DEM
HERSTELLER

Zu Beginn der Planungen befanden
sich acht verschiedene

Fahrzeugmodelle auf dem Markt. Eine
Analyse der zahlreichen Scaleauto
Rennserien ergab schnell, dass sich
hierbei besonders die SRT Viper

(Welt?)Premiere beim D-Cup, der neue R8 LMS

groBer Beliebtheit erfreut, eine
Tatsache, die sich auch mit
Absatzzahlen untermauern lasst. Man
war sich schnell einig, dass hier
Chancengleichheit durch eine Balance
of Performance, kurz BOP, hergestellt
werden musste. Damit begann nun die
eigentliche Arbeit. Scaleauto richtet in
Spanien auch eigene Wettbewerbe
aus, unter anderem ein 24 Stunden
Rennen, wo mit den GT Autos im
Malstab 1:24 gefahren wird. Dort
gibt es flr jeden Karosserietyp ein
eigenes Datenblatt. Diese waren die
Ausgangsbasis flr die zu erstellende
BOP. Von jedem Fahrzeugtyp
mussten mehrere Modelle aufgebaut
werden. Inzwischen hatte Scaleauto
seine volle Unterstlitzung fiir das
Projekt zugesagt, eine wichtige
Voraussetzung, um mit dem Pradikat
,ScaleautoDeutschlandCup“ antreten
zu kénnen. In dieser friihen Phase der
Fahrzeugeinstufung stellte man fest,
dass es wieder  mal
Abweichungen bei der Bestilickung
der Fahrzeugkits gab. Letztendlich
flihrte das dazu, dass sich Scaleauto

immer

entschloss, neue Boxen, die mit
Komponenten, die auf unserer
Testarbeit basieren, bestlickt sind, auf
den Markt =zu bringen. Diese
Entscheidung stellte eine deutliche
Vereinfachung fiir die Organisation
des ScaleautoDeutschlandCup dar.
Der Nachteil war allerdings, dass das
Ganze Zu einer
Verzogerung fir die Bekanntgabe des
Renntermins  fihrte, denn eine
Ankiindigung, die nur auf einer Zusage
basiert, erschien dann doch etwas zu
riskant.

erheblichen

ZUSAMMENSTELLUNG VON KITS

Es war aber auch nicht damit getan,
einfach ein paar neue Komponenten
aus dem Scaleauto Programm in die
Boxen zu packen. Als Beispiel sei hier
die Steckverbindung der Motorkabel
genannt. Da wegen der
Chancengleichheit mit ausgegebenen
Motoren, und auch in der Clubszene
verstarkt mit Poolmotoren gefahren

wird, war dies eine unserer Vorgaben.
Wir haben uns da ganz bewusst an
den hierzulande in der Rennszene
weit verbreiteten Steckverbindungen,
wie man sie z.B. aus dem SLP-Cup
kennt, orientiert. Scaleauto musste
diese Steckverbindungen erst
besorgen, dann mussten genaue
Vorgaben was die Kabelldngen
angeht, eingehalten werden. In diesem
Zusammenhang  fiel dann die
Entscheidung, die bisher (blichen
Motorritzel aus Kunststoff durch
gefraste Messingritzel zu ersetzen,
einfach um die Chance eines sich im
Rennen l6senden Ritzels so gering wie
moglich zu halten.

Kurzum, die neuen Competition Kits
waren trotz aller Mihen erst im
August am Markt erhiltlich. Die so
beliebten Viper Karosserien kamen
sogar noch spater. Intensive
Testarbeit auf verschieden Bahnen in
Deutschland lieRen bei den
Organisatoren Zuversicht aufkommen,
dass man das ,Viperproblem“ im Griff
hatte; viele Teilnehmer setzten da
aber eher auf Abwarten und griffen
zum bewdhrten Donnerbolzen aus
Detroit, auch wenn das bedeutete,
dass man sein Einsatzfahrzeug erst auf
den letzten Driicker zusammenbauen
konnte.

Die relativ kurzfristige Ankiindigung
des ScaleautoDeutschlandCup fiihrte
auch vereinzelt zu Kritik, aber wir
entschlossen uns, trotzdem am
urspriinglich festgelegten Renntermin
festzuhalten, auch wenn das

Das Starterfeld aufgestellt in der Qualifyingreihenfolge. Vorne rechts der Jaguar auf Pole Position. Der

Gulf Porsche hinten links fuhr das Rennen nicht mit da sein Besitzer krankheitsbedingt absagen musste.



bedeutete, das nicht alle der 24
Starterpldtze besetzt sein wirden.
Letztendlich war es eigentlich ideal,
dass sich der Ansturm in Grenzen
hielt, denn so konnte man in Ruhe
wichtige Erfahrungen und Eindriicke
fir den Ablauf der Veranstaltung
sammeln.

TROTZ SPATEM TERMIN GUTE
NACHFRAGE

Insgesamt meldeten sich 21 Fahrer,
von denen allerdings einer kurzfristig
Krankheitsbedingt absagen musste.
Selbst Scaleauto Geschaftsfiihrer Ivan
Basas lie@ es sich nicht nehmen
personlich am
ScaleautoDeutschlandCup

teilzunehmen. Im Gepiack hatte er
sechs Trophden fiir die Sieger, eine
lackierte Karosserie der soeben

Die sechs Teilnehmer der Concours-Wertung

erschienen Corvette C7R und eine
Testkarosserie des demnachst
erscheinenden neuen Audi R8
Bausatzes.

Fast alle Teilnehmer nahmen die fir
Freitag ab 15 Uhr angesetzte
Trainingsmoglichkeit wahr und jeder
kam ausgiebig zum Fahren. Das
Teilnehmerfeld bot wie von den
Organisatoren angedacht eine
Mischung aus erfahrenen Slotracern
und Neueinsteigern. Von diesen
wurde immer wieder der offene
Umgang miteinander gelobt. Da gab
es Tipps flir Setupanderungen oder es
wurde vereint angepackt, wenn ein
havariertes Fahrzeug
fahrtlichtig gemacht werden musste.
Als gegen 23 Uhr die Pforten

wieder

geschlossen wurden, blickte man
rundweg in zufriedene Gesichter. Bei
friiheren
Darmstadt  waren  die
Biervorrate legendar. Da diesmal aber
keine Abordnung aus der Rémerstadt

Veranstaltungen in
Trierer

am Start war, wurde einem erstmalig
das Defizit in der Darmstadter
Kneipenszene bewusst. Man liel3 den
Abend notgedrungen auf einer
Autobahnraststatte ausklingen, was
bei den dabei Ublichen
,Benzingesprachen“ eine kurze Nacht
bedeutete.

Der Renntag bot dann das oft (ibliche
Kontrastprogramm: Wahrend die
Veranstalter alle Hande voll zu tun
hatten, kam bei einigen Teilnehmern
etwas Unruhe auf, als sich der Part
der technischen Abnahme doch
deutlich in die Lange zog. Wir hatten

uns aber entschlossen, den
Teilnehmern ausreichend Zeit bei der
Vorbereitung ihrer Fahrzeuge

einzurdumen, auch wenn das im

Gegenzug bedeutete, dass einige
Kollegen dann etwas langer warten
mussten. Der Hauptaspekt bei der
Abnahme lag darin, zu kontrollieren,
ob die Autos fehlerfrei montiert
waren. Im Vorfeld war den Fahrern

mitgeteilt  worden, dass jeder
personlich fiir den regelkonformen
Aufbau seines Fahrzeugs
verantwortlich sei. Nach Rennende
wurden die drei Erstplatzierten und
drei weitere Teilnehmer die durch das
Los ermittelt wurden, einer
eingehenden Nachkontrolle
unterzogen. Sollte also jemand mit
einem nicht regelkonformen Fahrzeug
an den Start gehen, hatte er nach
Rennende die Konsequenzen zu

tragen.

CONCOURS D’'ELEGANCE MIT
ZWEI SIEGERN

Nach einer eingeschobenen

Mittagspause, in der man sich vom
ortlichen Pizzaservice versorgen liel3,
ging es an Qualifying. Zuvor waren die
Fahrzeuge die mit einer
Eigenlackierung versehen
waren auf die Bahn gestellt worden.
Jeder Teilnehmer erhielt ein Holzchen
und konnte dieses bei dem Auto,
welches er am schonsten fand,
platzieren. Das Ergebnis war etwas
kurios, denn es gab zwei Sieger, wobei
das eine Auto dem Teilnehmer
gehorte, der leider Krankheitsbedingt
absagen musste. Bei den Autos
handelte es sich um den von Philipp
Neuwirth pilotierten Porsche 991 in
der ,Grello“ Lackierung des ,Manthey
Racing Teams®“ und um den von Mike

worden



Reuther lackierten ,Gulf“ Porsche
997.

UBERRASCHUNG IM QUALIFYING -
EIN JAGUAR STEHT VORNE

Das Qualifying. selbst war eine enge
Angelegenheit. Gleich zwolf Fahrer
unterboten die 5,6 Sekunden Marke.
Die schnellsten Sechs fuhren sogar
5,4er Zeiten. Wolfgang Krech sicherte
sich mit seinem Jaguar XKR die Pole
Position, nur knapp drei hundertstel
vor Michael Kurtz, der einen BMW 74
an den Start brachte. Einen
\

Rennaction in der zweiten'Startgruppe '

Wimpernschlag dahinter Oliver
Grosch mit seinem BMW M3 und
dann die erste Viper, pilotiert von
Markus Kerth. Ivan Basas
komplettierte mit einem geliehenem
BMW M3 aus dem Rennstall von
Wolfgang Krech die Top Five.

Das Rennen wurde auf sieben Spuren

ausgetragen. Um alle Spuren
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gleichmaBig zu befahren libernahm in
der ersten Startgruppe ein gerade
nicht beschéftigter Teilnehmer die
Funktion des Dummyfahrers. Pro Spur
mussten 8,5 Minuten absolviert
werden um ungefdhr eine angestrebte
Rennzeit von einer Stunde zu
erreichen. Im Grof3en und Ganzen lief
das Rennen ohne grol3ere
Zwischenfille ab. Es waren immer mal

Oliver Grosch, Markus Hahnel, lvan Basas, Matthias Brach

Kurt Petri, Tom Scherer, Axel Bet;rihat:d, Andreas Lippold

wieder Fahrzeuge zu beobachten, die
ihre verlorenen Heckspoiler und
Diffusoren als ,Dachlast® spazieren
fuhren. Zwei Teilnehmer erwischte es
so stark, dass sie das Rennen mit
einem T-Car zu Ende fahren mussten.
Das waren aber Zwischenfille, die
sich eher in den ersten beiden
Startgruppen abspielten, wo es
naturgemafd 6fter zu Kollisionen durch
abgeflogene Fahrzeuge kommt. In der
letzten Startgruppe waren Crashs
dagegen die Ausnahme und das fiihrte
letztendlich zu einem spannenden
Finale.

Gleich zu Beginn schlug der
Defektteufel bei Michael Kurtz zu. An
zweiter Stelle liegend rollte der BMW
Z4 aus und konnte seine Fahrt erst
nach 36 Runden wieder aufnehmen.
Derweil drehte Wolfgang Krech an
der Spitze mit dem Jaguar seine
Runden. Doch im weiteren Verlauf
des Rennens geriet er zunehmend
unter Druck von Matthias Brach und
dem wie entfesselt aufgeigenden Ivan
Basas. Der Fihrungswechsel erfolgte
im vierten Durchgang. Danach lautete
das Duell zunichst Brach (Viper)
gegen Basas (BMW M3). Dieser
Zweikampf dauerte bis zum letzten
Durchgang. Dann hatte Wolfgang
Krech der durch ein paar Abflige
zurlickgefallen war, den Anschluss zu
Matthias Brach wieder hergestellt, der
seinerseits auf Ivan Basas abreif3en
lassen musste. Eine Minute vor
Rennende zog der Spanier mit einem
Grinsen den Stecker. Damit fiel der
Sieg an Wolfgang Krech, dem es kurz
zuvor gelungen war, den Viper Piloten
abzufangen.



..UND DER JAGUAR GEWINNT VOR EINER VIPER UND
EINEM WEITERERN JAGUAR

Die nach dem Rennen durchgefiihrte Kontrolle ergab keinerlei
Beanstandung und so konnte dann zur Siegerehrung
geschritten werden. Jeder Fahrer erhielt zum Andenken eine
Urkunde. AuRerdem wurden von Scaleauto gestiftete
Karosseriekits unter den Teilnehmern verlost. Die Pokale
nahmen in der Reihenfolge ihrer Platzierung Wolfgang Krech,
Matthias Brach, Ralf Mierau, Oliver Grosch lvan Basas und
Michael Foller in Empfang. Nach einer ausgiebigen Fotosession
mit ,Car on Line“ Redakteur Alexander Ehl klang die

Siegertypen: Die Platze 1-6

Veranstaltung aus, so dass gegen 21 Uhr alle die Heimreise
antreten konnten, viele mit der ,Androhung®: ,Ich komme

wieder!"
~ "
Sce” SCALEAUTO
P=cae st DEUTSCHLANDCUP
Offizielle Ergebnisse Deutschlandcup 2019
Paos  Fahrer Medell Zeit/Runden
TOP TEN Qualifying
1 W.Krech XKR 5.420
2 M.Kurtz z4 5.453
3 0.Grosch M3 5.456
4 M.Kerth SRT 5.462
5 I.Basas M3 5.467
6 M.Hahnel SRT 5.497
7 M.Brach SRT 5.519
] Ingo Neumann SLsS 5.539
9 Ralf Mierau XKR 5.545
10 T.Hahnel SRT 5.565
TOP TEN Rennen
1 W.Krech XKR 653.09
2 M.Brach SRT 652.21
3 R.Mierau XKR 646.24
4 0.Grosch M3 646.22
5 1.Basas M3 641.00
6 M.Féller SLs 640.06
7 M.Hahnel SRT 636.23
8 I.Neumann SLS 635,12
9 P.Neuwirth P991 635,11
10 P.Miihl SRT 631.20
Deutscher Meister
W.Krech

Sieger Concours d'Elegance
P.Neuwirth und M.Reuther

Ausgetragen am 12.10.2019. Bahn: SCALEAUTO Concept Vario System. Streckenl@nge: 30,5 Meter. Renndistanz: 59,5

Minuten (7,5 Min. je Spur). Schnellste Runde W.Krech in 5.223 Sek. (Durchschnittsgeschwindigkeit 21.02 km/h).
www. ht-autorennbahn.de

DAS KONZEPT GING VOLL AUF

Das Konzept des ScaleautoDeutschlandCup ist voll
aufgegangen. Alle eingesetzten Fahrzeuge waren aus den
neu erschienenen RC2 Kits aufgebaut worden, obwohl das
Reglement auch die Mdoglichkeit bietet, dltere Fahrzeuge
nachzuriisten. Wir hatten im Vorfeld erwartet, das viele
Teilnehmer diese Mdoglichkeit nutzen wiirden, aber die
Aussicht ein Komplettpaket was im Gesamtpreis auch
deutlich glinstiger ist als wenn man ein alteres Modell
nachriisten wollte, hat wohl letztendlich alle Teilnehmer
bewogen, die neuen Competition Kits einzusetzen, auch
wenn das bei manchem bedeutete, dass das Auto in sehr
kurzer Zeit aufgebaut werden musste. Der siegreiche Jaguar
wurde erst am Mittwoch vor dem Rennen zusammengebaut
und der zweitplatzierte Matthias Brach lie@ sogar das
Freitagstraining sausen weil er seine Viper bauen musste.
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Gruppenbild mit Dame: Die Teilnehmer des ScaleautoDeutschlandCup

Ubrigens: Matthias Brach fihrt erst seit Anfang des Jahres
analoge Slotcars im MaBstab 1:24. Wenn das nicht
eindrucksvoll belegt, dass das Konzept als Einsteigerserie
taugt ,weil8 ich’s auch nicht mehr.

Scaleauto ist ebenfalls zufrieden und hat angekiindigt kiinftig
die 1:24 GT Klasse bei internationalen Wettbewerben nach
dem Reglement des ScaleautoDeutschlandCup auszutragen.

DER TERMIN FUR 2020 IST BEREITS FIX!

Wie geht es nun mit dem ScaleautoDeutschlandCup weiter?
Nun, es wird auch im kommenden Jahr dieses Rennen bei
H+T Motor Racing geben. Interessenten sollten sich schon
mal den 23. und 24. Oktober vormerken. Der Start der
Einschreibefrist wird noch rechtzeitig bekanntgegeben.

Clubs, die interessiert sind, Rennen nach den Regularien des
ScaleautoDeutschlandCup auszurichten, kdnnen uns gerne

kontaktieren.

Kontakt unter: Slotracing-D-Cup@gmx.de



